Julia Urbane Bewegungsgeographien.
Fleischhack Raum als Koordinate
subjektiver Erfahrungsdimension

Urbaner Raum und Bewegung — Von Paradigmen
und kulturellen Setzungen

In einer im Jahre 1929 entstandenen Werbeanzeige, die anlisslich des Welt-
reklamekongresses in Berlin fiir die Grof$stadt Berlin herausgegeben wurde,

heifdt es:

»Man tiberquert den Potsdamer Platz, den Spittelmarkt, den Alexanderplatz, die Strafle am
Stettiner Bahnhof, den Wedding und dergleichen Punkte mehr. Da merkt man die gigantische
Bewegung, das Flitzen, Flirren, Huschen und Sausen. Welle auf Welle jagt heran und flicht.
— Rasendes Tempo! Das Herz des Reiches, dies Berlin, pulst Leben! 4 Millionen Menschen in
Betrieb, ein Fiinfzehntel des deutschen Volkes im Schnellschritt.«!

Stadt und Stddtisches sind paradigmatischen Bildern und Vorstellungen
unterworfen. Der unbekannte Verfasser dieser Zeilen hat dank rhetorischer
Kiinste und Mittel seinem Publikum eine emphatisch lautmalerische und
bildreiche Darstellung einer pulsierenden, temporeichen Grof3stadt konstru-
iert. Bilder der Bewegung, der Dynamik, sind zu Signaturen des stddtischen
Daseins geworden, sie prigen unser Bild und unsere Wahrnehmung von
Stadt, auch wenn sich diese mit den »urbanen« Sachverhalten und Rahmen-
bedingungen kleinerer Stidte nicht decken.?

Dergleichen wie die stiadtische Bewegung zu einem Inbegriff des Urbanen
wurde, unterliegt auch sie selbst paradigmatischen Vorstellungen. Bilder von
Fluchtigkeit, Transitorischem und Fragmentarischen haben sich — und davon
war auch der volkskundliche Blick nicht ginzlich befreit — zu kulturellen Set-
zungen von stadtischen Daseinsbedingungen aufgebaut.

Betrachtet man die volkskundlichen Untersuchungen und Ansitze zur
Stadt, so fillt auf, dass Stadt und Bewegung oder auch anders formuliert Stadt
und Verkehr als zwei Formanten von spezifisch »Stidtischem« behandelt wer-
den, die man nicht voneinander zu trennen vermag. In dieser Relation bilden

Ausschnitt aus einer Werbebroschiire, welche die Graphische Anstalt Otto Elsner zum
Weltreklamekongress 1929 in Berlin fiir Berlin und sich selbst herausbrachte. Siehe Gorz-
fried Korff/ Reinhard Riirup: Berlin, Berlin. Die Ausstellung zur Geschichte der Stadt. Ber-
lin 1987, S. 459.

Das Verstindnis von »Stidtischem« wird oft mit »Grof$stadtischem« absolut gesetzt. Die
folgenden Uberlegungen sind auch der »Grof3stadt« verpflichtet. Siehe 7homas Hengart-
ner: Zur Kulturanalyse der Stadtforschung. In: Silke Géttsch / Wolfang Kaschuba / Beate

Vokus 2/2005



Ir Vokus

sie nicht nur einen zentralen Gegenstand urbanethnologischer Untersuchun-
gen?, sondern wurden auch zu einem methodologischen Ansatz, Stadt und
Stiddtisches zu bestimmen. So wird Bewegung in verschiedenen stadtethnolo-
gischen wie auch stadtsoziologischen Zugingen der Gegenwart als das »urba-
ne Spezifikum schlechthin« gesehen, das eine »zentrale Orientierungsgrofie
der stidtischen Raumwahrnehmung und —bestimmung«!® bildet. In diesem
Kontext hat sich zudem seit einigen Jahren der Begriff des »flows« oder des
»stadtischen Flusses« als ein theoretischer Zugang fiir ein ethnologisches
Raumverstindnis von Stadt etabliert: So wird der Blick auf den »stidtischen
Fluss« fiir eine entscheidende Perspektive gehalten, wenn es darum geht, sich
mit der Wahrnehmung stidtischer Umwelt auseinanderzusetzen, »zumal die-
ser wesentlich als Gegenpol zu statischen und geschlossenen Raumvorstellun-
gen zu verstehen ist«.!! Gerade letztere Sichtweise macht Herangehensweisen
an Stadt und Stadtbilder, die von geschlossenen Orts- oder auch Raumvor-
stellungen ausgehen, weitgehend hinfillig.

Als theoretische Vorlaufer dieser Ansitze, die der stidtischen Bewegung
eine spezifische Rolle zuweisen, gelten an dieser Stelle vor allem Ausfithrun-
gen von Vertretern aus den Nachbardisziplinen.*

In dem Anliegen spezifische Formanten und Faktoren urbaner Existenz
und stddtischer Lebensformen wie auch eine spezifisch stidtische Mentalitit
auszumachen und zu ergriinden, dominierte die Vorstellung von Bewegung
als einer das stidtische Verhalten prigenden Grof3e. So hat sich der Soziologe
Willy Hellpach in seinem Werk »Mensch und Volk in der Grof$stadt« aus
dem Jahr 1952 unter anderem mit dem grof3stddtischen Verkehr und sei-

Binder (Hg.): Ethnografie europidischer Modernen: Ort — Arbeit — Korper. 34. Kongress
der Deutschen Gesellschaft fiir Volkskunde, Berlin 5.-8. Oktober 2003. Miinster 2005,
S. 67-80, hier S. 69.

So zeugt eine ganze Reihe von Arbeiten zu paradigmatischen Medien und Orten der Bewe-
gung (U-Bahn, Straflenbahn, Bahnhof, Strafe, etc.) von der Bedeutung der Grofle Bewegung
fur die Wahrnehmung und das Bild von Stadt. Vergleiche folgende Werke: Barbara Lang. Un-
ter Grund. Ethnographische Erkundungen in der Berliner U-Bahn. Tiibingen 1994; Johanna
Rolshoven: Die Straflenbahn als technischer und sozialer Raum. Eine Skizze am Beispiel der
Basler y Trambevélkerung:. In: Thomas Hengartner / Johanna Rolshoven (Hg.): Technik-Kul-
tur. Formen der Veralltiglichung von Technik — Technisches als Alltag. Ziirich 1998, S. 217-
245; Thomas Hengartner: Der Bahnhof als Fokus stddtischen Lebens. Volkskundliche Uberle-
gungen zu einem urbanen Phinomen par excellence. Schweizerisches Archiv fiir Volkskunde
90, S. 187-206; Martin Scharfe: Volkskultur der Strafle. Ein Grundrif3. In: Klaus Beitl (Hg.):
Probleme der Gegenwartsvolkskunde, Referate der Osterreichischen Volkskundetagung 1983
in Mattersburg. Wien 1985, S.11-44; Bernd Jiirgen Warneken (Hg.): Massenmedium Stra-
e. Zur Kulturgeschichte der Demonstration. Frankfurt am Main/New York 1991; Gisela
Welz: Die Strafle lebt. Bemerkungen zu einer urbanen Taktik. In: Zeitschrift fiir Volkskun-
de 88 (1999), S. 1-15.
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nen Auswirkungen auf die mentalen Dispositionen von Stidtern beschiftigt.
Als besonders nachhaltig fiir die volkskundlichen Setzungen von »Grof3stidti-
schem« haben sich die Uberlegungen Georg Simmels aus seinem Aufsatz »Die
GrofSstadte und das Geistesleben« erwiesen. Mit und seit Simmels Ausfiih-
rungen tiber die Grof$stadt haben sich Nervositit und Anonymitit, Hekeik
und Fliichtigkeit der Begegnungen als Signaturen der stddtischen Lebenswelt
relativ unbesehen bis in die Gegenwart fortgeschrieben.> Ohne Frage kénnen
die Ansitze Simmels fiir eine frithe Auseinandersetzung mit spezifisch stiad-
tisch Daseinsbedingungen als sehr bedeutend erachtet werden, doch — und
das erscheint problematisch — verharrt ein Grof3teil der gegenwirtigen Un-
tersuchungen immer noch in den Simmelschen Kategorien und mifSachtet
in der Weise den Kontext, in dem diese entstanden sind, namlich den der
tiefgreifenden Modernisierungs- und Urbanisierungsprozesse des stidtischen
Raumes zu Beginn des 20. Jahrhunderts.® So kritisiert Johanna Rolshoven
diejenigen wissenschaftlichen Argumentationen und Stadtdiskurselemente der
Gegenwart, die — ohne zu differenzieren — Bewegungen in der Stadt, immer
noch eine »Fliichtigkeit« als Negativwertung zuschreiben.” Aus dieser Perspek-
tive stellt sich die stidtische Bewegung als eine mehr oder weniger unhinter-
fragte Grofle der Raumwahrnehmung und —bestimmung dar.

In derselben Weise wie in Untersuchungen zu Urbanitit — darauf wurde von
Thomas Hengartner hingewiesen — die alltdgliche Dimension, die »bei den
Erfahrungen, Praxen und der Bedeutungsproduktion der konkreten Bevol-
kerung konkreter Stidte«® ansetzt, bislang kaum beriicksichtigt wurde, fehlt
den gegenwirtigen Ansitzen eine Konzentration auf die Alltags- und Praxisdi-
mension der stiddtischen Bewegung, d.h. auf individuelle Mobilititspraxen,
die durch ganz unterschiedliche stadtische Raume fiithren kénnen und daher
Aufschluss tiber die subjektive Aneignung von Raum beim Bewegen durch
die urbane Lebenswelt geben. Fiir eine Diziplin, die vom Menschen in seinen

Dies ist vor allem der langwihrenden volkskundlichen Missachtung von Stadt als For-
schungsfeld zu zuschreiben. Siehe 7homas Hengartner: Zur Wahrnehmung stadtischer Um-
welt. In: Olaf Bockhorn / Gunter Dimt / Edith Hérandner: Urbane Welten (Referate der
Osterreichischen Volkskundetagung 1998 in Linz). Wien 1999, S. 9-33, hier S. 10.

Siehe 7homas Hengartner: Zur Kulturanalyse der Stadtforschung, wie Anm. 2, S. 69.

Ebd.

Johanna Rolshoven: Uberginge und Zwischenriume. Eine Phinomenologie von Stadtc-
raum und rsozialer Bewegung:. In: Waltraud Kokot / Thomas Hengartner / Katrin Wild-
ner (Hg.): Kulturwissenschaftliche Stadtforschung. Berlin 2000, S. 107-122, S. 113.
Siehe Thomas Hengartner: Zur Kulturanalyse der Stadtforschung, wie Anm. 2, S. 69.
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alltdglichen Beziigen und von seinem alltiglichen Handeln her argumentiert,
sind die individuellen In-Bezug-Setzungen zu stidtischen Riumen auf alltig-
lichen oder auch weniger alltiglichen Wegen — Bereiche, die bislang in der
volkskundlichen Stadtforschung vernachlissigt wurden und somit stirkeren
empirischen Forschungsbedarf erfordern.

» Urbane Bewegungsgeographien«. Raum als Koordinate
subjektiver Erfabrungsdimension

Aus dieser Perspektive soll unter dem Begriff der subjektiven »Bewegungsge-
ographien« das physische Unterwegssein in der stidtischen Umwelt, anhand
dessen raumbezogenes Denken und Handeln als Teilaspeke der individuel-
len Wahrnehmung und Aneignung von Stidtischen im Alltag sichtbar wird,
im Zentrum der folgenden Uberlegungen stehen.” Hierin kann die ethno-
grafische Methode als ein wesentlicher Zugang gesechen werden, da sie dem
Ethnografen das Mitvollzichen von Wahrnehmungen, Handeln und Erfah-
rungen »in situ« ermdglicht, sprich den Akteur auf seinen alltdglichen wie
auch weniger alltdglichen Wegen durch die urbane Umwelt begleitet. Vor
dem Hintergrund von Argumentationen, die die Auflésung von Raumgren-
zen und von lokalen Beziigen betonen, soll sich im Folgenden auf den indi-
vuellen Raumbezug und die Erfahrungsdimension von Raum konzentriert
werden.

Die Verortung von Normen und Erfahrungen — Uber Praxen und Phéinomene
der raumlichen Aneignung

Das »griin-rot-gelbe Verkehrswirrwarr« so betitelte eine Berliner Zeitung im
Jahre 1924 einen Bericht tiber die Aufstellung der ersten Ampelanlage am
Potsdamer Platz in Berlin, »sei eine teure Angelegenheit und in ihrer Funktion
doch recht fragwiirdig.«!® Aufgrund der tumultartigen Szenarien, die sich um
die neue Technik herum unter den Verkehrsteilnehmern abspielten, stellt die
Zeitungsnotiz die Funktion der neuen Technik in Frage. Das »griin-rot-gelbe

9 Eine Vorlage bilden die im Rahmen meiner Magisterarbeit durchgefithrten ethnographi-

sche Studien, die ich im Sommer 2004 in den beiden norddeutschen Stidten Hamburg
und Kiel durchgefiihrt habe. Im Verlauf der Feldforschung wurden zehn themenzentrier-
te, offene Interviews erhoben. Gesprichspartner und Gesprichspartnerinnen waren Auto-
fahrer, Fu§ginger, Fahrradfahrer und ein Skateboardfahrer unterschiedlichen Alters und
Geschlechts. In Form von ethnographischen Samples werden diese in die Uberlegungen
eingebaut.

10 7'C. Rolr: Horseless Carriage. The Motor Car in England. London 1950, S.137.
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Verkehrswirrwarr« um die Ampel kam zustande, da man nun anstelle eines
Verkehrspolizisten einer Maschine das Vertrauen in die Lenkung des Verkehrs
schenken sollte. Erst nach der Einfiihrung eines Gesetzes, das die Lichtsignale
mit den Handzeichen der Verkehrspolizisten gleichstellte, verbesserte sich die
Situation. Das Beispiel macht deutlich, dass mit der Einfithrung einer neuen
Technik auch neue an die Technik angepasste Verhaltensweisen erlernt wer-
den mussten. Bewegungsgeographien offenbaren erlernte Verhaltensmuster,
im Zuge der neuen Technik mussten die bisherigen rdumlich verorteten Er-
fahrungen revidiert werden. Die raumliche Disposition bedingt Handlungen
und Verhalten der sich durch den Raum Bewegenden, die Bewegungsgeogra-
phien stehen in Wechselwirkung mit der stidtischen Umgebung. Die Praxen
des Bewegens — sei es nun das S-Bahnfahren oder das Fahrradfahren — sind
Ausdruck von Prozessen der kulturellen Gewohnung und Aneignung von
Raum wie auch Raumnormen.

»Sie rennen aneinander voriiber, als ob sie gar nichts gemein, gar nichts miteinander zu tun hit-
ten, und doch ist die einzige Ubereinkunft zwischen ihnen die stillschweigende, dass jeder sich
auf der Seite des Trottoirs hilt, die ihm rechts liegt, damit die aneinander vorbeischieflenden
Strémungen des Gedringes sich nicht gegenseitig authalten; und doch fillt es keinem ein, die
anderen auch nur eines Blickes zu wiirdigen.«

Der Verfasser dieser kleinen Beschreibung — es ist Friedrich Engels, der sich in
den 1840er Jahren in den englischen Industriestidten authielt, um die Ent-
wicklungen der dortigen Arbeiterklasse zu studieren — ist fasziniert von un-
sichtbaren normativen Reglements, die zwischen Menschen auf einem Trot-
toir iber die Raumnutzung bestehen. Stidtische Binnenrdume sind weitge-
hend vordefinierte Handlungs- und Kommunikationsbereiche. Was in ihnen
abliuft, von wem sie wann, wie schnell und in welchen Funktionen benutzt
werden, unterliegt einer impliziten normativen Dramaturgie, d.h. bestimmte
Anschauungen und Normen (Verkehrsschilder, Verkehrsregeln, Verkehrser-
ziehung, etc.) wirken auf die individuelle wie auch kollektive Fortbewegung
ein. Auf einer Einkaufsstrafle bewegt sich der einzelne nicht irgendwie, son-
dern folgt allgemein akzeptierten Geh-, Verweil-, Seh- und Kommunikations-
vorgaben.!? In die soziale Bewertung der Fortbewegung flieflen beispielsweise

W Friedrich Engels: Die Lage der arbeitenden Klasse in England. In: Marx-Engels Werke, Bd.
2, Berlin 1976, S. 257.

12 Karl-Heinrich Bette: Asphaltkultur. In: Hans-Jiirgen Hohm (Hg.): Straf§e und Straf§enkul-
tur. Interdisziplinire Beobachtungen eines 6ffentlichen Sozialraumes in der fortgeschritte-
nen Moderne. Konstanz 1997, S.305-330, hier S. 310 (Erschienen in der Reihe: Passagen &
Transzendenzen. Studien zur materialen Religions- und Kultursoziologie, hrsg. von Michael

N. Ebertz, Bd. 1997).
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altersspezifische Vorstellungen ein. Was ein Kind oder Jugendlicher machen
darf, muss noch lange nicht fiir einen 50-jihrigen gelten. Wer auf einer beleb-
ten und verkehrsberuhigten Einkaufsstraf§e ungewohnliche Richtungswech-
sel vornimmt, Kreis- oder Zickzackformen in seine Bewegung einbaut und
unmotiviert bzw. ziellos herumirrt, erregt Aufmerksamkeit.

Die Fortbewegung durch den urbanen Raum ist nicht nur durch die An-
passung an Normen geprigt, als ebenso signifikant erweisen sich konkret ge-
machte (respektive tiberlieferte) Erfahrungen.

»Diese Strafle fahre ich nie lang, auch wenn es kilometermiflig da am schnellsten geht, aber da
ist fast immer Stau....durch Baustellen oder was auch immer«, sagte mir Phillip T., der tiglich
mit dem Auto von seinem Wohnort in einer Randgemeinde Hamburgs zu seinem Arbeits-
platz in die Stadt pendelt. In den wihrend meiner Magisterarbeit gefithrten Interviews wurde
deutlich, dass die alltdglichen Bewegungsgeographien nach ganz verschiedenen (z.T. sehr per-
sonenspezifischen) Faktoren ausgerichtet ist. Auffallend war, dass gemachte Erfahrungen beim
Bewegen durch den stidtischen Raum in der Regel lokalisiert, d.h. an ganz spezifische Orte
gebunden waren. So war von einer »gefihrlichen Kreuzungg, einer »Fuflginger unfreundlichen
Ampelc, »fehlenden Markierungen fiir den Fahrradweg« und dhnlichem die Rede. Ebenso eher
banal wirkende alltigliche Erfahrungen wie auch ganz konkrete, zum Teil als bedrohlich emp-
fundene Erlebnisse wie ein »Beinaheunfall« werden in der personlichen Wahrnehmung »karto-
graphiert« und bestimmen die individuellen Bewegungsgeographien. '3

Bewegungsgeographien sind in diesem Sinne auch Ausdruck von Erfahrungs-
prozessen, die im stiddtischen Raum ganz unterschiedlich verortet sein kon-
nen.

» Traffic relationships« — Riume der spezifischen Interaktion und Kommunikation

»Fahrradfahrer sind riicksichtslos« so urteilt eine Seniorin iiber die Fahrradfahrer in einem Ar-
tikel der Kieler Nachrichten, in dem iltere Menschen zur Verkehrssituation in ihrem Stadtteil
befragt wurden.'# Auffallend war in den von mir gefiihrten Interviews, welch wichtige Position
das Verhalten der »Anderen« einnimmt und wie es auf die Bewegung des Einzelnen einwirkt.
Die Wahrnehmung der anderen Verkehrsteilnehmer reduziert sich vor allem auf die Fortbe-
wegungsform. Es findet eine distinktive Verortung und Identifizierung statt: es geht um den
»Autofahrer« oder den >>Fuf§géinger«.15

Die Interaktion und Kommunikation mit »Fremden« bildet einen spezifi-
schen Bestandteil der Bewegungsgeographien. Der schwedische Soziologe
Ulf Hannerz hat fiir diese besondere Art der Bezichungen, die vor allem

13 Vgl. Anm. 9.
14" Ein Ohr fiir Senioren-Sorgen. In: Kieler Nachrichten, NR.193, 19.8.2004.
15 Vgl. Anm. 9.
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auf die Fortbewegungsform fixiert ist, den Begriff der »traffic relationsships«
aufgebracht.!® Iris Young sicht diese Beziehungen zwischen den sich fortbe-
wegenden Menschen im stidtischen Raum als »external relationsships« im
Gegensatz zu den »internal relationships«!”: Die Menschen empfinden sich
als »Fremde«, sie wiirden keine innere Beziehung zueinander haben, so Iris
Young. Das Bild des »Anderen« wird durch Beobachtung und Erfahrungen
konstruiert — kann daher auf ganz verschiedenen Faktoren beruhen. Die Zu-
gehorigkeit zu der einen oder anderen Gruppe, die »Identitit, richtet sich
vor allem nach der jeweiligen Fortbewegungsform. Die Identititen in den
Bewegungsgeographien sind auf die Art der Fortbewegung gerichtet und we-
niger »raumlich verortet«, auch wenn sie raumbezogen agieren. Der Begrift
der transitorischen Identitit oder auch der »provisorischen Identitit«!'® wie er
von Marc Augé hervorgebracht wurde erscheint mir in diesem Kontext am
kohirentesten, da er insbesondere das Situative, Transitorische und Prozess-
hafte der individuellen Bewegungsgeographien betont. Zu den Spezifika der
urbanen Bewegungsgeographien gehort das Wechseln von Fortbewegungs-
formen. Dieses erfordert nicht nur eine Anpassung an die sich jeweils rium-
lich wechselnden Begebenheiten, darunter fallen auch Verhaltens- und Kom-
munikationsmuster, sondern erzeugen auch wieder eine vollkommen andere
Perspektive der Wahrnehmung des »Anderen« wie auch des Raumes. Gerade
letzteres erscheint mir nicht nur eines der entscheidenden Charakteristika
der stadtischen Bewegung zu sein, vielmehr ist es auch ein Fakrtor, der die
individuellen Bewegungsgeographien gleichermaflen bedingt wie auch aus-
zeichnet.

Bewegung durch den urbanen Raum — in welcher Form der vielfiltigen Mog-
lichkeiten sie auch durch das Individuum ausgeiibt wird — bedeutet, dass
zahlreiche Riume, die in ihrer Funktion und Zuordnung verschieden sind,
durchquert werden miissen. Thomas Hengartner schreibt tiber die Strafle im
stadtischen Raum: »Strafle im urbanen Raum ist mehr als blof§ Verkehrsweg
oder auch Bestandteil des personlichen Wegnetzes. Strafle steht im Spannungs-
feld zwischen Schneise im 6ffentlichen Raum einerseits, und Trampelpfad des
Privaten andererseits.«!”

16 Vgl. Anm. 3, Hannerz.

17 Iris Young: The Ideal of community and the Politics of Difference. In: L. Nicholson (Hg.):
Feminism/Postmodernism. London 1990, S. 319.

Marc Augé spricht in diesem Zusammenhang von »provisorischen« oder »geteilten« Identiti-
ten. Marc Augé: Nicht-Orte. Von einer Ethnographie der Einsamkeit 1994 [1992], S. 118.
Siehe 7Thomas Hengartner: Zur Wahrnehmung stidtischer Umwelt, wie Anm. 4, S. 10.

18
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In den Interviews ging es um die » Taxispurs, die der Taxifahrer fiir sich reklamierte oder der
Fahrradfahrer, der sich auf »seinem Fahrradweg« an den parkenden Autos oder unachtsamen
Fulginger auf dem Fahrradweg storte. Je nach Fortbewegungskategorie setzte bei meinen
Interviewpartner eine bestimmte Raumidentiﬁzierun§ ein: Es ging sogar soweit dass »territo-
riale<®® Anspriiche an den Raum entwickeln werden.?!

Die Besonderheit des Raumes der Bewegung zeigt sich darin, dass die An-
spriiche, die das Individuum beim Bewegen an den Raum stellt, die Eigen-
schaft haben, dass sie »transitorischer« Natur sind, d.h. sie sind temporir
und situativ. Der Fahrradfahrer, der auf dem Fahrradweg fihrt, mochte in
seiner Fahrtrichtung eine »freie« Fahrbahn haben, aber ihm ist es in der Regel
gleichgiiltig, ob Fullginger die Fliche des Fahrradweges betreten, die er ge-
rade hinter sich gelassen hat. Diese sehr kurzweiligen raumbezogenen Besitz-
und Verteidigungsanspriiche des Individuums — sei es als Fu§ginger oder als
Autofahrer — sind daher mit dem Begriff der »transitorischen Territorialitdt«
zu charakterisieren.??

Gerade diese temporiren riumlichen wie auch »sozialen« Beziehungen
und Situationen, die Begegnung und Erfahrung der Prisenz von Fremden
durch Bewegung, Zygmunt Baumann umschreibt dies mit dem Begrift des
»mobilen Zusammenseins«?3, stellen sich als ein wesentliches Merkmal der
urbanen Rahmenbedingungen fiir die individuellen Bewegungsgeographi-
en dar. Raum erweist sich in diesem Sinne als situativ und performativ, er
zeichnet sich durch ein kontinuierliches Aufeinandertreffen und Aushandeln

20 Tna-Maria Greverus sieht den Anspruch auf einen Identitit, Sicherheit und Aktion ge-
wihrenden Raum als ein menschliches Konstituans; /na-Maria Greverus: Der territoriale
Mensch. Ein literaturanthropologischer Versuch zum Heimatphinomen. Frankfurt am
Main 1972, S. 51.

21 vgl. Anm. 9.

22 Das Phinomen der »transitorischen« Territorialitit wird auch unter anderen Begriffen zu-

sammengefasst: Erving Goffman bezeichnet den Anspruch auf persénlichen Raum, der

durch die individuelle Fortbewegung entsteht, als »situationelles und egozentrisches Re-
servat des Selbst«. Benjamin Davy hat den Begriff der »Raum-Mythen« eingefiihrt. Un-
ter Raum-Mythen versteht er pripositionale Anspruchsgrundlagen, aus denen territoriale

Herrschaftsanspriiche, private Eigentumsanspriiche oder andere auf die raumbezogene

Identititsbildung gestiitzte Anspriiche abgeleitet werden. Die abgeleiteten Anspriiche wer-

den nur von jenen anerkannt, die an die behauptete Anspruchsanlage glauben (insofern

konstituiert der Glaube an den Mythos die Identitit der Glaubenden) Goffman, wie Anm.

12, hier S. 94.; Benjamin Davy: Raum-Mythen. Normative Vorgaben fiir Identititsbildung.

In: Sabine Thabe (Hg.): Riume der Identitit — Identitit der Rdume. Dortmunder Beitrige

zur Raumplanung 98. Dortmund 1999, S. 59-75, hier S. 62.

Zygmunt Baumann: Flaneure, Spieler, Touristen - Essays zu postmodernen Lebensformen.

Hamburg 1997, §.97.
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von unterschiedlichen bisweilen widerspriichlichen Interessen aus, die die In-
teraktion und Beziechungen der sich durch den urbanen Raum Bewegenden
bedingen. Der Raum als Parameter an sich bzw. der Anspruch an Raum ist
Gegenstand der Interaktion in den Bewegungsgeographien.

Die Interaktion zwischen den sich Bewegenden ist vor allem geprigt
durch das Verhandeln von Raum mittels spezifischer Kommunikationsfor-
men. Arnold Niederer schreibt, dass durch Dynamik und Bewegung beson-
ders »dichte« Orte entstehen, in denen sich wiederum eine Festlegung des
Verhaltens und des Kommunizierens auf eine spezielle Art herausbildet.?

In den Aussagen meiner Interviewpartner ging es vor allem darum, dass Kommunikation
hauptsichlich darauf begrenzt sei, sich mit den anderen Verkehrsteilnehmern iiber die Bewe-
gungsrichtung und Position zu verstindigen. Hierbei wiirden eher Formen der non-verbalen
Kommunikation (Handzeichen, Hupen, Klingeln oder Blinken) angewandt werden, die insbe-
sondere auch nach Fortbewegungsmedium bestimmt seien. Eine »sehr zweckgebundene Art«
der Kommunikation wie eine der Interviewpartnerinnen befand. Ein anderer Interviewpartner
merkte an, dass er das Gefiihl hitte, die Formen von Kommunikation wiren vor allem darauf
ausgerichtet zu zeigen, dass sich jemand »nicht-konform« bzw. nicht der »eigenen Anschau-
ung« gemif$ bewegt. Dass stidtische Kommunikations- wie auch Verhaltensweisen regionale
Spezifika aufweisen, war ein weiterer Aspekt, der die Interviews zum Bereich Kommunikation
priigten.25

Das Bewegen durch den Stadtraum erfordert eine spezifische Art des Kom-
munizierens wie auch des Nicht-Kommunizieren, darauf wurde bereits von
anderer Seite hingewiesen.?¢ Es ist auch — und das scheint wichtig — ein Raum
der Gleichzeitigkeit von aktiven und passiven Kommunikationsformen.
(Straflenschilder, Schautafeln, elektronische Anzeigen, Lautsprecheransagen,
etc.). Bewegung findet im Wechselspiel von aktiven und passiven Formen
von Kommunikation statt. Hier stellt sich die Frage nach den Relationen und
Oppositionen von Kommunikationsformen, aber auch nach Praktiken des
selektiven Wahrnehmens. Gerade letzteres ist ein Punkt, der im Folgenden
anhand von Revisionen élterer Zuginge, die der »stidtischen Wahnehmung«
eine Spezifik attestiert haben, dargestellt und im Hinblick auf gegenwirtige
Ansitze reflektiert werden soll.

24 Vgl. Arnold Niederer: Volkskundliche Forschungsrichtungen in den deutschsprachigen

Landern. In: Isac Chiva / Utz Jeggle (Hg.): Deutsche Volkskunde — Franzésische Ethnolo-
gie. Zwei Standortbedingungen. Frankfurt a. M., New York, Paris 1987, S. 44-67, S. 60 f.
25 Vgl. Anm. 9.
26 Vgl. Niederer, wie Anm. 24, S. 60 f.
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Sensuelle Geographien — Sensous Maps

In dem Anliegen spezifische Formanten und Faktoren urbaner Existenz
und stddtischer Lebensformen wie auch individuelle Verhaltensdispositiva
auszumachen und zu ergriinden, wurde sich seit den urban-ethnologischen
Anfingen mit der mentalen wie auch sensorischen Disposition stadtischer
Menschen beschiftigt. Es mégen sich als Resultat dieser frithen Uberlegun-
gen sogar gewisse Fixierungen ergeben haben, die sich bis in die Gegenwart
gehalten haben. Fiir die frithe Stadtethnologie/-soziologie war vor allem die
Vorstellung von Stadt charakeeristisch als die einer spezifischen Umwelt,
die einen neuen Typus (Mensch, Anmerkung der Autorin) mit einer eige-
nen mentalen und sensorischen Ausstattung hervorbringt.?” So hat sich der
von Willy Hellpach erbrachte Begriffsausdruck der »sensuellen Vigilanz bei
gleichzeitiger emotionaler Indifferenz«?® als recht nachhaltig fiir die Bestim-
mung stadtischer Daseinsbedingungen erwiesen — auch wenn jene Setzung
Hellpachs auf der Folie einer grofistadtkritischen Haltung entstanden ist. In
seinen Untersuchungen zu Mentalitit und Kommunikation in der Grof3stadt
und den Wechselbeziehungen zwischen Urbanitit und Mentalititswandel
greift Gottfried Korff mit dem Begriff der »inneren Urbanisierung« die Hell-
pachschen Ansitze auf. Unter der »inneren Urbanisierung« versteht Korff die
Einrichtung eines spezifischen Gefiihlshaushaltes, der sowohl der Abwehr wie
auch der Aufnahme von Reizen dient.?” Jene »innere Urbanisierung« stellt
sich fir Korff als das unerlissliche Gegenstiick zur dufleren Urbanisierung
dar, wie sie sich vor allem in dem stidtischen Verkehrswesen dussert.?® Im
Letzteren sieht Korff einen der wichtigsten Impulsgeber fir die innere Ur-
banisierung,.

Im Kontext meiner Feldforschung wurde deutlich, dass das sensuelle Erfahren der stidtischen
Umwelt — neben den visuellen akustische Reize — das individuelle Verhalten und damit auch die
Bewegung im Stadtraum zutiefst beeinflusst und prigt. In den Interviews wurden immer wie-
der »senosrische Raumbilder« gezeichnet. So wurde die Atmosphire anhand von sensorischen
Reizen in einem Bus skizziert: die riumliche Enge, der Geruch der Sitze und der Kleidung der
Mitfahrenden, die Gerdusche im Innenraum des Busses wie auch die von Aussen eindringenden

27 Rolf Lindner: Perspektiven der Stadtethnologie. In: Historische Anthropologie 5 / 2 (1997),
S. 319-332, hier S. 323.

28 Willy Hellpach: Mensch und Volk in der Grof8stadt. Stuttgart 1939,

2 Gontfried KorfF Mentalitit und Kommunikation in der Groflstadt. Berliner Notizen zur
»inneren Urbanisierung«. In: Theodor Kohlmann, Hermann Bausinger (Hg.): Grof3stadt.
Aspekte empirischer Kulturforschung. 24. Deutscher Volkskunde-Kongress in Berlin vom
26. bis 30. September 1983. Berlin: Staatliche Museen Preuflischer Kulturbesitz, S. 34-
361.

3 Ebd.
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Laute. Ein anderer Interviewpartner beschrieb eine Unterfithrung, durch die er tiglich zu gehen
habe als »einen zugigen, dreckigen und schlecht beliifteten Ort«, der zudem nicht ausreichend
»beleuchtet« sei. Aufgrund dieses Zustandes wiirde er sie »am liebsten meiden«, obwohl sie eine
Abkiirzung darstelle.?!

Stadt bildet vor allem einen sinnlichen Erfahrungshorizont.?? Die sinnliche
Erfahrung des stadtischen Raumes prigt die individuellen Bewegungsgeo-
graphien, sie produziert »Raumbilder« bei den Bewegenden. So spricht der
englische Geograph Paul Rodaway von einer »sensous geography«, welche
die Bereiche Kérper, Sinne und Raum miteinander verbindet. In derselben
Weise wie Simmel den sozialen Charakter der Sinne hervorhebt, macht Ro-
daway deutlich wie Sinne — gerade auch in der »Kooperation« untereinan-
der — rdumlich arbeiten. Jeder Sinn, so Rodaway — auch wenn der visuelle
dominiere — trage zu Orientierung des Menschen im Raum bei, wirke sich
bewegungsleitend aus.??

Mit der Frage nach der Bedeutung und Wirkung der spezifischen Sinne
im Forschungsgegenstand »Bewegungsgeographien« ist umgekehrt natiirlich
auch diejenige nach den sensorischen Bedingungen einer ethnographischen
Situation anzugehen. Ein ethnografischer Ansatz hat sich gewissermaflen
zwangsweise mit der sinnlichen Wahrnehmung auseinanderzusetzen. Zu-
nichst ist der Ethnograph an der subjektiven Wahrnehmung seiner Gewihr-
spersonen interessiert, die sich auf sinnlichen Erfahrungen griinden. Neben
dem Transfer von Wahrnehmungen der Beforschten zum Forschenden ist vor
allem eine selbstkritische Reflektion der eigenen Forscherposition beim Ar-
beiten im Feld vonnéten. Die sinnliche Wahrnehmung des Ethnographen ist
Co-Autor der Arbeit. Sie erfasst »Stimmungen im Feld«, nimmt auch das auf,
was nicht zu Héren (das Erfragte und Gesagte) oder zu Sehen ist. In diesem
Sinne wire ein methodisches Vorgehen, dass stirker sensorische Bedigungen
berticksichtigt, hilfreich.

In den vergangenen Jahren hat sich das das von dem amerikanischen
Stadtgeographen Kevin Lynch entwickelte Verfahren des mental mapping
als ein zusitzliches Instrument in der Erforschung von Stadtriumen neben
den ethnografischen Standardverfahren von teilnehmender Beobachtung

31 Vgl Anm. 9.

32 Ulf Hannerz: »Kultur« in einer vernetzten Welt. Zur Revision eines ethnologischen Be-
griffes. In: Wolfgang Kaschuba (Hg.): Kulturen — Identititen — Diskurse. Perspektiven
Europiischer Ethnologie. Berlin 1995, S. 64-84, hier S. 78.

33 Paul Rodaway: Sensous Geographies. London 1994 , S. 7 f. Vergl. auch John Urry: City Life
and the Senses. In: Gary Bridge / Sophie Watson: A Companion to the City. Oxford 2000,
S. 388-392, hier S. 581f.
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und qualitativen Interviews etabliert. Auch wenn dieses Verfahren fiir einen
kulturwissenschaftlichen Rahmen als noch nicht ausgereift erscheint, so ver-
mitteln mental maps doch einen Einblick in die Auseinandersetzung und
den Umgang des Menschen mit seiner stidtischen Umwelt hinsichtlich von
Mustern, Formen und Praxen von Raumerfahrung.?* Das mental mapping
in einer spezifischen Erweiterung zum sensous mapping, d.h. ein spezifische
Auseinandersetzung mit sinnlichen Erfahrungen jenseits der Dominaz des
Visuellen, birgt in diesem Sinne erweiterte Perspektiven auf Formen und
Praxen der Stadt-Erfahrung, da Transformationen der visuellen, haptischen,
olfaktorischen und akkustischen Sinne Prozesse der Symbolisierung, der As-
soziation und Abstraktion involvieren. Zurecht liesse sich aber auch fiir diese
Art der Analyse eine Problematik anfithren: Eine Schwierigkeit in diesem
Vorgang ist womoglich die, nicht zwischen den beiden méglichen Ebenen
von Erfahrung differenzieren zu kénnen, d.h. zwischen der sinnlichen Erfah-
rung, die tiber kinetische und biochemische Stimuli transferiert wird, und
der kognitiven Wahrnehmung, die kulturell vermittelt ist.

Schlussbetrachtungen

Raum im Kontext von subjektiven Bewegungsgeographien — das sei hier
resimiert — ist Gegenstand von spezifischen Formen der Kommunikation
und Interaktion mit »Fremden« wie auch Aushandlungsort von Anspriichen;
Raum als Parameter der Wahrnehmung unterliegt subjektiven Differenzie-
rungen, Zuschreibungen und interpretativen Kriften; Raum bietet Orien-
tierungs- und Leitfunktionen. Kurz: Stadtischer Raum in seiner komplexen
Erfahrungsdimension, dazu gehoren neben dem konkret Erfahrbaren und
Erlebten ebenso das Imaginire wie auch kulturell Vermittelte, bildet eine be-
stimmende Grofle der urbanen Bewegungsgeographien.

Paradoxerweise trigt die bisherige Erforschung dieses dynamischen Feldes
gewisse statische Ziige — in zweierlei Hinsicht. Zum einen — darauf habe
ich bereits eingangs hingewiesen — hat sich die Erforschung der stiddtischen
Bewegung bisher vor allem auf rdumliche Einheiten konzentriert, weniger
auf »individuelle Bewegungsgeographien«, die ja durch ganz unterschiedli-
che Stadtriume im Alltag fithren und in diesem Sinne Muster, Praxen und
Phinomene einer stidtischen Alltagsmobilitit transparent machen. Diese

34 Siehe hierzu Thomas Hengartners Analyse zum »mental mapping«. Hengartner, Zur Wahr-
nehmung stidtischer Umwelt, wie Anm. 4, S. 20.
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Aspekte subjektiver Mobilitdtspraxen und -vorstellungen zeichnen ein dif-
ferenziertes Bild hinsichtlich stidtischer Raumerfahrung und spezifischer
Stadtwahrnehmung. Der Zugang der Erforschung in diesem Feld sollte da-
her stirker vom Subjekt als Akteur und seinem subjektiven Raumbezug wie
auch Raumanspruch ausgehen und weniger beim Objekt »stidtische Bewe-
gungg, auch wenn dies ein prisentes Produkt unserer Wahrnehmung ist. An-
hand der verschiedenen thematischen Koordinaten habe ich dargelegt, dass
(Stadt-) Raum vor allem als subjektorientierte Erfahrungsdimension in ihrer
ganzen Komplexitit betrachtet werden muss. Als Ergidnzung sei hier noch
ein weiterer Punkt angefiigt, der auch hinsichtdich der Argumentation von
(Grof3-)Stadtspezifika eine Rolle spielen kann: Die Akteure sind in der Wahl
und Verkniipfung ihrer Art der Fortbewegung »mobil«, ihre Wahrnehmung
ist damit sowohl »multilokal« als auch »multifokal« — so die hier vorgeschla-
gene Argumentationsrichtung. Mental Maps und eine additive Erginzung
in Form von Sensous Maps, die stirker den sinnlichen Erfahrungshorizont
fokussieren, mogen in dieser Hinsicht teilnehmende Beobachtung und Inter-
views qualitativ bereichern.

Zum anderen hat die ethnografische Praxis eher statische Verfahren — so
zum Beispiel die Fokussierung auf einen festen Standpunke im Raum ange-
wendet, die in der Weise verzerrte Bilder produzieren konnen.? Aus dieser Per-
spektive hat sich auch eine ethnografische Herangehensweise einer »mobilen
Umwelt« zu unterwerfen.

Diese absolute Verrdumlichung des Forschungsfeldes und -ansatzes — damit
meine ich nicht die Grofle Raum als Koordinate subjektiver Erfahrungsdi-
mension, sondern das hermetische Isolieren von Forschungsfeldern als in sich
geschlossene Entitdten — erweist sich in diesem Kontext als ebenso verzerrend
und irrefithrend wie auch die Tendenz manch anderer Ansitze, die die Auflo-
sung riumlicher Strukturen betonen. Letzteren Thesen ist daher die fortwih-
rende Bedeutung der Grofle Raum entgegenzuhalten.

Es ist notwendig — wie schon eben angedeutet — auch das Kontrire, die Wi-
derspriichlichkeiten zu bestehenden Paradigmen und kulturellen Setzungen
zu untersuchen, denn gerade aus diesem Spannungsfeld ergibt sich zusitzli-
ches Interpretationspotential und Aussagekraft. Die Wirkungsweise von Pa-
radigmen ist auf Eindeutigkeit gegriindet und verbirgt damit oft den Blick
auf das weniger bedeutend Erscheinende, auf das »Versteckte« wie auch auf

35 Siche Hengartner, Zur Kulturanalyse der Stadtforschung, wie Anm. 2, S. 75.
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das »Dazwischen«. Als Erweiterung zu den bisherigen Zugingen gilt es auch
Bilder des Statischen und Konstanten, der Kontinuitit und des Stillstands
innerhalb der stidtischen Paradigmen der Bewegung zu suchen.?® Darunter
ist zum einen solches gefasst, was sich zwischen jenen Topographien der Be-
wegung abspielt. Bewegung manifestiert sich in unterschiedlichen Formen,
Techniken, Riumlichkeiten und vielschichtigen Systemen des stidtischen
Verkehrswesens, dariiber hinaus haben sich auch Foren und Praxen gebildet,
die erst durch die Spezifik des Stadtraumes entstehen konnten. Davon zeugen
sowohl Strallenkioske, Imbisswagen oder andere Formen des mobilen Stra-
Benverkaufs als auch die verschiedensten Technologien, die die Bewegung im
Raum begleiten bzw. verfliissigen sollen.

In dieser Argumentationsweise ist auch ein Anliegen formuliert, nimlich das-
jenige sich weniger auf das Spezifische, das Paradigmatische und Reprisenta-
tive zu konzentrieren und somit das zu vernachlissigen, was doch so alltaglich
und gewohnlich erscheint.?” Die subjektiven Bewegungsgeographien offen-
baren Strukturen und Muster einer alltdglichen Erfahrung und Aneignung
von Stadt und Stddtischem. Sie bilden in diesem Sinne ein wichtiges Element
der stidtischen Lebenswelt und miissen daher stirker in die Erforschung ein-
bezogen werden.

Julia Fleischhack

c/o Institut fiir Volkskunde
Universitit Hamburg
Bogenallee 11

20144 Hamburg

36 Die Aussagekraft des theorieleitenden Ansatzes des stidtischen Flusses und die bisheri-

ge Konzentration der Untersuchungen auf paradigmatische Medien der Bewegung sollen
hiermit nicht infragegestellt werden, vielmehr sollen diese in erweiterten Zugingen und
Perspektiven untersucht und beleuchtet werden.

So ist eine wissenschaftsimmanente Beteiligung an der Zeichnung von paradigmatischen
Bildern, Praxen und Orten von Stidtischen nicht ganz auszuschlieffen. Ein wenig iiber-
spitzt: Stadtethnologen mégen genauso Konsumenten wie auch Produzenten von Paradig-
men sein, d.h. an der Paradigmatisierung von Forschungsfeldern beteiligt sein.
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